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Demontované vstrikovace
z nasSeho dvanactiletého mondea
promluvily: ¢istici vlastnosti
prémiové nafty stoji za to.

rémiovd nafta déla autu dobre,
Pale neni levnd. Jednoducha logi-

ka, kterou nemdme radi. VSichni
chceme na provozu auta co nejvic uset-
fit. Zejména majitelé starSich vozi, pro
které ma kazdé koruna vétsi vahu, vybi-
raji palivo podle nejnizsi ceny. Zdanlivé
to vypada logicky, vZdyt na desetileté
auto si také nikdo nekupuje nova lita
kola a nenecha voskovat lak u profesio-
nalt. Jenze kvalitni nafta se netankuje
pro krasu, ale pro zdravi motoru.

Proto jsme se pred dvanicti tydny
pustili do ojedinélého testu. Ucinkiim
prémiové nafty Shell V-Power Diesel
jsme vystavili dvandctilet¢é mondeo se
173 000km na tachometru. Podle pred-
stav Shellu by mélo dalsich 10 000km
staCit na to, aby se projevily ucinky
zejména Cisticich aditiv a zlepsila se
funkce vstiikovaci soustavy. Musime
pfiznat, Ze jsme o efektu na tak kratké
vzdalenosti zpoc¢atku méli jisté pochyb-
nosti. V poloviné testu uz ale servisni
diagnostika potvrzovala, Ze se vstiiko-
vace chovaji jinak. Ted jsme v samém
zavéru testu — vstfikovace jdou z auta
opét ven a test na specidlni stolici ma
potvrdit, jak se véci maji.

Nez k tomu ale dojde, absolvuje-
me tieti setkdni v mélnickému servisu
Ford Carent, ktery nim mondeo na test
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DLOUHODOBY TEST Uginky prémiového paliva
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Mondeo tankovalo zdsad

zaptjcil. Klicky vracime vedoucimu
Martinu Stanislavovi, v dilné uZ nés
cekd Skolitel Jan Karnolt. Jestli slib-
ny trend pozorovany v poloviné testu
pokracuje, ovéfuje nejprve pripojend
diagnostika. Obrazky z ni najdete dole,
a to v pfimém porovndni se zdznamy
ze zaCatku testu. ,,Dulezitd hodnota je
celkova dévka na jeden vstiikovac pro
udrzeni rovnomérného volnob¢hu. Tady
jednoznacne klesla, coZ znamend d¢in-
néj$i rozpraseni paliva,” ukazuje pan
Karnolt na radkové grafy.

Mechanici se uz poustéji do roz-
borky, jako prvni jde ven saci potrubi
a ventil EGR. Vypadaji stejné Cerné
jako na zacétku. Také méfeni na presné

né prémiovou naftu Shell V-Power Diesel.
Spotreba postupné klesala z 6,7 na 6,3 litru.

Shell

Skolitel Fordu Jan Karnolt naéitd data po skondeni testu.

PFihlizime s Feditelem vnéjsich vztaht Shellu Petrem Sindlerem.

lakyrnické vaze ukazuje stejnou hmot-
nost. V sani tedy sazi neubylo, €istici
aditiva odtud nedokdZou odstranit ni-
nosy, které se zde vytvorily za pred-
chozich 170 000km. ,,Aditivace Cisti
trysky vstfikovact. Proto motor lépe
spaluje, méné kouii a sazi tolik nepri-
byva. To je nejdulezitéjsi,” komentuje
Jan Karnolt.

Cislamluvizave

O cCtyfi dny pozdéji prichazeji ze
specializované opravny vstiikovacich
zafizeni podrobné vysledky, které dosa-
vadni predpoklady potvrzuji. Uvadime
je v tabulce v ptimém porovnani s hod-
notami na zacatku testu.

Krétce pred vracenim jsme také zno-
vu zméfili vykon na valcové zkuSebné.
Hodnota to¢ivého momentu se zcela mi-
nimdlné zvysila, cozZ pfinejmensim zna-
mend zachovani dobré kondice motoru.

Béhem 10 000km jsme také sledo-
vali spotfebu paliva. Pfi zhruba stejné
svizném stylu jizdy, jaky vyzaduji nase
reportdzni cesty, postupné klesala z po-
¢atecnich 6,7 na 6,3 /100 km — méfeno
vzdy podle dotankovéni, nebot testova-
ny viz nebyl vybaven palubnim poci-
tacem. SniZzeni redlné spotfeby potvr-
zuje vys$si ucinnost motoru vyplyvajici
z 1épe rozprasené a kvalitnéji spalené
nafty. V pifipadé Shell V-Power Dieselu
je tento efekt jasné vidét.

Pohled po sejmuti saciho potrubi ukazuje kandly v hlave.
| zde po letech provozu najdeme ndnasy karbonu.

| 3

Saci potrubi jsme pred testem i po ném nechali presné zvdzit.
Zddnd zména se ale neuddla, Cistici aditiva funguiji ve vdlcich.

v
Zaneseny a Spatné ovladatelny ventil EGR je realita vétsiny
starych dieseld. V tomto stavu bychom doporucili vyménu.

Text: Martin Frei
marin.frei@cncenter.cz
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Co jsme namerili?

V prvnich hodnotach je efekt vyciSténi zcela zjevny.
Snizeni davky potrebné k udrzeni volnobéhu je
znamkou toho, Ze vycisténé vstrikovace presngji
davkuji. Davka paliva na plny vykon naopak stoupla
- to proto, Ze vstrikovace ho dokazou do valci

vic dopravit. Odpovida tomu i snizeni prepadu

u vstrikovact €. 2 a 4. U druhych dvou uz prepad
vzrostl vlivem opotiebeni - vygisténi od Gsad tady
nemuze nepiesny chod vylécit, ale jesté prisngji

ho odhali. U vstiikovace €. 3 je opotiebeni zcela
zjevné z toho, ze mél velmi vysokou (i kdyz jesté ne
kritickou) hodnotu pfepadu uz na zacatku testu.

Proc¢ jsme plvodné ocekavali jiny vyvoj prvnich
dvou hodnot? V prvnim pripadé jsme vychazeli

z teoretického predpokladu, ze vygisténymi
vstfikovaci pouze protece vic paliva. Pfresngjsi
reakce nad timto jevem prevazily, proto se davka
na volnobéh snizila. Naopak na plny vykon je vétsi
pratok znat. Po namontovani vstrikovach zpét

do motoru se tento efekt samoziejme projevi prave
opacneé: lépe rozprasené palivo se kvalitngji spali,
proto k dosazeni stejného tocivého momentu
postaci mensi davka. Tim se takeé vysvétluje, pro¢
béhem testu klesla spotteba.

Parametr Jednotka Valec 1 Valec 2 Valec 3 Valec 4
Prlitok na volnobéh
Na konci testu
Prlitok na plny vykon
Na konci testu
Odchylka pratoku
Na konci testu
Reakeni Cas

Na konci testu
Pfepad paliva

Na konci testu
Teplota prepadu

Na konci testu

0Ocekavany/skuteény vysledek
ZvySeni

Snizeni

Snizeni

ZvySeni

Snizeni

Snizeni

Snizeni

Snizeni

MoZny vyvoj obéma sméry
Podle vstfikovace

Mozny vyvoj obéma sméry
Podle vstfikovace

mm®/cyklus
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Vymontované
vstfikovace
zamifily
na specidlni
. stolici, kterd
presné meri @L}
1‘ jejich adezvu

Méreni na valcove zkusebne

| po 183 000 km motor béhd poslusné.

Péar usetfenych deci nafty jist¢ kaz-
dého motoristu potési, tspora je vSak
pouze projevem dobré kondice motoru,
kterd je ve skutecnosti hlavnim piino-
sem prémiového paliva. Motor, ktery
jemnéji spaluje, méné kouii, méné za-
nasi filtr pevnych Castic i ventil EGR
a zanechdva méné nespalenych zbytki
v oleji. Teprve soubéh téchto okolnosti
rozhoduje o Zivotnosti a opotfebeni mo-
toru. A tim paddem o nemalych penézich,
které usetiime. Test na ojetém auté po-
tvrzuje, Ze by na to méli myslet pravé
motoristé, ktefi maji hloubéji do kapsy.
Uz proto, Ze zdravi star$iho auta je vZdy
kieh¢i nez nového. (]

Chybovd pamét fidici jednotky mondea je prdzdnd.

Na zatatku testu jsme mondeu namerili W 113 KW/3590 min- 372 N.m/2120 min- .
113 kW a 369 Nm. Po ujeti 10 000 km na naftu 125 o 500
Shell V-Power Diesel jsme méreni zopakovali
se stejnym vykonem a mirnym nardstem toci- 100 | 00
vého momentu na 372 Nm. Motor byl zfgjmé
v minulosti nac¢ipovan a vstfikovaci soustava je
na hranici svych moznosti. Pfesto je potésitel- 75 | 300
neé, Ze zlistava v dobre kondici.
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Snimky obrazovky diagnostického pocitace pripojeného k nasemu mondeu. Vievo pred zacdtkem testu, vpravo po skonceni.
Zkrdceni modrych fadkd vyjadruje snizeni ddvky paliva potfebné k udrzeni volnobéhu.
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